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LGV ESt 1echefdu projet LGV Est au nombre des onze victimes du déraillement du TGV d'essai a Eckwersheim

La vitesse en cause

Eckwersheim. Les premiers
éléments de I'enquéte inter-
ne de la SNCEF, présentés
hier, attribuent le déraille-
ment de la rame d’essai du
TGV a une vitesse excessive
a l'entrée de la courbe d'Ec-
kwersheim, soit 265 km/h au
lieu des176 prescrits, en rai-
son d'un freinage tardif.

« Cet accident n’aurait ja-
mais di arriver ! Mais il
nous faut jeter un regard lu-
cide sur ce qui s’est passé.
Nousle devons aux victimes,
a leurs familles et aux Fran-
cais car il y a des essais a
suivre sur trois autres LGV
en projet, que la sécurité est
impérative et que le doute
est dévastateur », a déclaré
hier Guillaume Pepy, prési-
dent de SNCF Mobilités,
avant de livrer a la presse les
premiers éléments du rap-
port d’enquéte interne por-
tant sur les causes du dé-
raillement de la rame d’essai
du TGV samedi a Ec-
kwersheim, a 10 km au nord
de la gare de Strasbourg.

« C'est dii 2 une séquence
de freinage trop tardive »

L'examen des boites noi-
res, ainsi que les témoigna-
ges des rescapés, ont permis
d’'établir que la rame 744 qui
circulait en direction de
Strasbourg était en phase de
décélération apres avoir at-
teint la pointe de 350 km/h.
Le train a abordé la longue
courbe permettant le rac-
cordement au réseau classi-
que a Vendenheim a la vites-
se de 265 km/h au lieu des
176 km/h normalement
prescrits a cet endroit.
« C’est dli a une séquence de
freinage trop tardive! Elle
aurait normalement da étre
déclenchée un kilomeétre
plus avant », a indiqué
Christian Cochet, directeur

général audits et risques de
la SNCE.

« Le déraillement s’est
produit a 243 km/h en amont
du pont sur le canal. La vi-
tesse trop importante a con-
duit a un délestage des es-
sieux situés a l'intérieur de
la courbe par effet de force
centrifuge, ce qui a fait bas-
culer le train qui a quitté la
plateforme », a-t-il ajouté
non sans rappeler «qu’'en
phase d’essais les dispositifs
de sécurité sont partielle-
ment désactivés ».

Les investigations ont por-
té sur les différents scénarii
possibles : « Elles n’ont pas
permis d’identifier d’autres

causes que la vitesse. Iln'y a
eu ni défaillance de l'infras-
tructure, ni défaillance de la
rame et de sa maintenance,
ni événement anormal dans
la gestion de la circulation
par le poste d’aiguillage », a
complété M. Pepy.

Ce dernier a également
pointé la présence dans le
poste de conduite au mo-
ment de 1'accident de sept
personnes « dont deux invi-
tés » ainsi que l'apparition
« de plusieurs éléments per-
turbateurs ». « Il n'y avait
pas d’adolescent et aucune
ne figure parmi les victimes.
Mais1'enquéte judiciaire de-
vra dire celles dont la pré-
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sence était indispensable et
celles qui ne I'étaient pas ! Il
y a aussi des incohérences
dans les témoignages et dé-
clarations écrites des agents
du service de conduite ».
Leur audition doit permettre
d’y voir plus clair car, dit-on,
«les échanges au sein du
poste de conduite, et ceux
entre ce dernier et la rame
ne sont pas enregistrés ».

Mise en service retardée
Alors que les enquétes
ouvertes par le ministére
des transports et le parquet
se poursuivent, le directoire
du groupe SNCF a annoncé
plusieurs types de mesures.

Outre le gel jusqu'a nouvel
ordre des circulations d’es-
sais sur LGV, la présence
dans les rames et sur les si-
tes d'essai de personnels
n’appartenant pas al équipe
en charge du projet est doré-
navant interdite.

Un comité d'experts exté-
rieurs a la SNCE, présidé par
André-Claude Lacoste, an-
cien président de 1'Autorité
de streté nucléaire, a été
chargé par la SNCF de faire
sous six mois des recom-
mandations visant a remet-
tre a plat les procédures lors
des essais de LGV.

Au total 53 personnes se
trouvaient a bord de la rame
accidentée qui achevait sa-
medila campagne d’essai de
montée de vitesse destinée a
tester la qualité de la voie de
la seconde phase de la LGV
Est (106 km de Baudrecourt
a Vendenheim). « On déplo-
re onze victimes adultes.
Cing sont des experts de
Systra, l'entreprise d'ingé-
nierie qui conduisait les es-
sais, quatre sont des agents
de la SNCF et deux sont des
accompagnants », a précisé
le président de SNCF Mobi-
lités. Le directeur du projet
LGV Est, Alain Cuccaroni,
59 ans, figure au nombre des
victimes.

Concernant la date prévue
de mise en service, fixée
au 3 avril 2016, Jacques Ra-
poport, président de SNCF
réseau, a confirmé hier la
probabilité de son report:
« La phase des essais dyna-
miques était la derniere
avant la formation des con-
ducteurs. On va devoir
s'assurer du bon état du
pont et des infrastructures a
hauteur du déraillement. On
ne pourra pas faire tout cela
dans le planning initiale-
ment prévu. »

Xavier THIERY

Le parquet de Paris prend le relais

Strasbourg. Frédérique Por-
terie, procureure adjointe de
Paris responsable du pole
« Accidents collectifs », s’est
rendue a Strasbourg hier
pour présenter les dernieres
avancées du dossier judi-
ciaire de l'accident avec le
procureur adjoint du par-
quet strasbourgeois Alexan-
dre Chevrier.

La magistrate parisienne,
qui a salué le travail de la
section de recherches de
Strasbourg en charge de
l’enquéte, a indiqué
qu’« aucune piste n’était en-
core écartée », pas mémes
celles du « sabotage, de

l'acte de malveillance ou du
terrorisme ». Une informa-
tion judiciaire « menée par
des juges spécialisés » de-
vrait étre ouverte dans les
prochains jours afin de me-
ner notamment « différen-
tes expertises sur les freins,
les boitiers de vitesse, les or-
dinateurs et les données en-
registrées a bord ». Lins-
truction devra en outre
établir «la liste exacte des
participants au test et leur
positionnement dans la
rame », mais aussi « tout élé-
ment permettant de faire la
lumiére sur le role de cha-
cun et les conditions d'em-

barquement des personnes
invitées ».

Alexandre Chevrier a pour
sa part indiqué que les pre-
mieres investigations ont
permis d’établir que « la mo-
trice avant a quitté les rails
et s’est déportée vers la gau-
che, ou elle a percuté le pa-
rapet du pont, puis glissé
contre la rambarde pour
basculer » en contrebas et
s'immobiliser «a environ
150 meétres de la sortie du
pont », entrainant derriere
elle le reste du convoi.

« La motrice s’est cassée
en deux mais malgré la vio-
lence de ce choc, il n'y a eu

aucun mort » dans cette par-
tie de la rame, ajoute-t-il.
« Le bilan le plus lourd se
situe dans l'avant-dernier
wagon qui a percuté le mur
du canal », explique le pro-
cureur adjoint de Stras-
bourg, confirmant la vitesse
de 243 km/h « trés précisé-
ment ».

« Cette vitesse inadaptée
pourrait étre la conséquence
d'un freinage tardif », dit-il
tout en jugeant « prématuré
d’établir des responsabili-
tés » a ce stade de 1'enquéte
dans la mesure ou il n'y a
encore «aucune certitude

sur ce point ».

Par ailleurs, le parquet de
Strasbourg a organisé hier
matin, en compagnie des
enquéteurs de la gendarme-
rie, une rencontre avec les
familles des victimes pour
leur faire part des avancées
de I'enquéte et répondre a
leurs questions.

Alexandre Chevrier a con-
firmé le bilan actuel de onze
morts et quarante-deux
blessés «a des degrés di-
vers ». Seize personnes sont
toujours hospitalisées, et
deux luttent encore contre la
mort.

Aurélien POIVRET



